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Die zusammengesetzte Sdiiene hat den 
Zweck zu erfullen, jene Nachteile und "Obel, 
welche mit dea StoBliicken fur die Gleise und 
Schienenstrange unvermeidbar gegeben sind, 
5 zu beseitigen und aufzuheben. 

Die zusammengesetzte Schiene beruht auf 
dem Grundgedanken, daB die Schaden der 
StoBliicke mit dem Verschwinden des Schie- 
nenstoBes von selbst aufhoren. Vom diesem 

10 Grundsatze sind zwar auch alle bisherigen 
Versuche geleitet worden, aber man bdiielt 
den SchienenstoB bei. Alle StoBdeckungen 
waren deshalb immer Fehlschlage. Die un- 
umgangliche Bedingung einer ununterbroche- 

15 nen, stoBfreien, stetigen Laufflache einerseits 

• und die Notwendigkeit der Stofiluckenspiel- 
raume andererseits als die zwei gegensatz- 
lichen Anspruche der Wirtschaftlichkeit und 
der- Betriebssicherlieit zusammenzubringen 

20 und ineinaiider aufzulosen, ist das Ziel der 
zusammengesetzten Schiene. Es wird erreicht 
unter Anwendung der an- und fiir sich schon 
bekannten Langsteilung der Schiene in eine 
Oberschiene und in eine Unterschiene. 

25 Man hat friiher auch schon vorgeschlagen, 
die Scfhiene in Unter- und Oberschiene zu 
teiien und die Oberschiene mit einem langs 
durchlaufenden Stegansatz genau passend in 
eine entsprecheride nutenformige Aussparung 

30 der Unterschiene eingesetzt. Maa hat aber da- 
mit nicht den StoB an und fur sich beseitigen 
konnen, soweit man nicht etwa elastisch- 
plastischen Werkstoff als Oberschiene ver- 
wenden wollte, das naturlich fiir den Eisen- 
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bahnbetrieb nicht in Frage koramen kann. 
Man hat also nur erreicht,».dafi die Instand- 
haltungskosten der Schienen selbst etwas ver- 
ringert wurden, weil nur noch die Laufschie- 
nen ausgewechselt werden muBten, hat aber 
weder die Abnutzung der Rader, nc5ch das 
unangenehme StoBen beim Fahren beseitigen 
konnen. Um auch diese tS^belstande zu be- 
seitigen, hatte man die Stahlkopf schienen an 
den StoBstellen aneinanderschweiBen mussen. 
Das konnte man aber bisher nicht, ohne un- 
zulassige Begleiterscheinungen^ hervorzuruf en. 

Es ist wissenschaftliche Erkenntnisv daB 
die durcbgehende VerschweiBung der Schie- 
nen nur dann moglich und zulassig ersdheint, 
wenn die Schienen so mit ihrer Unterlage 50 
verbunden sind, daB ein Wandern der Schie- 
nen ausgeschlossen ist. Hiervon ausgehend 
kann die Verbindung der endlosen, ge- 
"schweiBten Oberschiene mit der mit Stofi- 
liicken verlegten Unterschiene z. B. durch 55 
Vernutung als eine Lagerung der Ober- 
schiene (eigentlichen Fahrsdhiene) auf einer 
Langs schwelle (Unterschiene) angesehen- wer- 
den. Die Kraft, mit welcher eine normale 
endlos geschweifite Schiene auf ihre Unter- 60 
stiitzungspunlcte einwirkt, entspricht deni 
Schienenquerschnitt. Ist der Schienenquer- 
schnitt gering, so . wird die Beanspruchung 
der Befestigtmgsstelle zwischen Schiene und 
Schwelie nicht allzu groB sein. Da die Ober- 65 
schiene des Erfindungsgegenstandes nur ein 
Bruchteil des gesamten Schienenquerschnitts 
ausmacht, so wird iiire Einwirkimg auf die 
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Unterschiene (Langsschwelle) nur gering 
sein, so daB Verwerfungen der Oberschieqe . 
bzw. der Oberschiene und der zu tragenden 
Unterschiene nicht auftreten werden. Dabei 

5 ist der Vorteil vorhanden, daB der gesamte . 
sich aus Ober- und Unterschiene zusammen- 
setzende Schienenquerschnitt tragt. In der 
Erkenntnis also, daB der verhaltnismaBig ge- ; 
ringe Ouerschnitt der Oberschiene keine Ver- ; 

10 werfung d«r Gesamtschiene bewirkt itnd 
dafi andererseits doch der gesamte Schienen- 
querschnitt tragt, wird das Erfinderische ge- 
sehen. 

Die Oberschiene nach der Erfindung stellt 

15 eine unimterbrochene glatte Fahrflache dar, 
in der weder Quer- noch Langsfugen mehr 
vorhanden sindT Die Unterschienen dagegen 
werden genau wie bei den gewohnlichen 
Schienen mit Stofifugen verlegt. Der Ober- 

2o teil wird in bekannter Weise von der Unter- 
schiene getragen. Die Gestalt der Lager- und 
Stutzflachen, nxit denen die bei den Schienen- 
langsteile sich beruhren, ist beliebig. Die 
technisch moglichen und ztdassigen Gestal- 

25 tungen des Kopfquerschnittes der Unter- 
schiene lassen sich in zwei Hauptgruppen 
gliedern, .in die Kopf- und in die Gabelform-. 

In der Zeichnung sind verschiedene Aus- 
fiihrungsbeispiele der Erfindung dargestellt, 

30 ohne daB dadurch alle Moglichkeiten der Ver- 
wirklichung des Erfindungsgedankens er- 
schopft waren. 

Fig. I und 2 sind Teilquerschnitte durck 
Schienen mit Kopf unterschiene; 

35 Fig, 3 und 4 sind Teilquersdinitte durch 
• Schienen mit Gabelunterschiene; 

Fig. 5 ist eizi Langsschnitt durch eine 
Schiene nach Fig. i ; 

Fig, 6 und 8 sind Teilquerschnitte durch 

40 Schienen von einer besonders bevorzugten 
Art der Ausfiihrung der Erfindung; 

Fig. 7 und 9 sind die zugehorigen Seiten- 
ansiditen mit teilweisem Langsschnitt nach 
der Linie A-B bzw. C-D. 

45 Die Unterschiene ist bei der ersteren 
Gruppe mit einem Kopf versehen, der bei- 
spielsweise die ganze Breite der Laufschiene 
- besitzt (Fig. i, 3, 6 und 8), und eine feder- 
artige obere Langsseite, die schwalben- 

50 schwanzformigen oder runden oder etwa auch 
nietkopfartigen oder sonst irgendeinen geeig- 
net-en QuerscTmitt haben kann und die in 
eine cntsprechende Nut in der Laufschiene 
SchUeBend paBt. Die Beriihrungsflachen zwi- 

55 schen Unter- und Oberschiene konnen jede 
beliebige Form und Neigtmg haben und etwa 
auch so gewahlt werden, daB der Oberteil 
beliebig nach der einen oder anderen Seite 
gedreht werden kann (Drdikopf).^ 

60 Das gleiche gilt entsprechend. auch f iir die 
Gruppe der Gabelkopfunterschienen (Fig. 3, 



-4,-^ 6 und 8) nach Fig. 3 und 4» bei denen 
f^erartige Ansatze unter der Laufschiene in 
die Nuten der Unterschienenkopfe eingreifen. 

Wie Fig. 5 zeigt, sind' zwischen defi Unter- 65 
schienen StoBlticken geiassen, welche deren 
freie Ausdefanung in iibiicher Weise zuiassen. 
Dagegen biiden die Laufschienen, welche mit- 
einander verschweiBt werden, eine durch- 
gehende Laufflache ohne jede Unterbrechung. 70 
Dieselben konnen mit der Unterschiene ent- 
weder nur durch Nut und Feder oder auch 
noch durch Schrauben (Fig. 4) oder durch 
andere geeignete starre oder elastische Ver- 
bindungsarten verbun-den und gegen Ver- 75 
schiebung gesichert werden. 

Besonders gunstige Ausf iihrungsf ormen des 
Erfindungsgegenstandes zeigen die Fig. 6 
bis 9; die Masse der Laufschiene ist im Ver- 
haltnis zu derjenigen der Unterschiene raog- 80 
lichst gering gewahlt. Die Starke der Lauf- 
schienen wird so gering gemacht, wie es bei 
Verwendung von best geeignetem W-erkstoff 
der Zweck der Laufschiene, die StoBfugen 
betriebssicher und stoBfrei zu uberbriicken, 85 
zulaBt. Diese Laufschiene kann unter Ver- 
wendung einer ganz normalen Schiene als 
Unterschiene einfadh auf deren Kopf auf- 
gelegt werden (Fig. 6 und 7), oder die Unter- 
schiene kann etwa einen abgeflachten Kopf 90 
erhalten, auf den die Laufschiene sich mit 
einer entsprechenden Grundflache auflegt 
(Fig. 8 und 9). Zur Sicherung gegen unzu- 
lassige Verschiebung sollen diese Laufschie- 
nen vorzugsweise nicht mit durchgehenden 95 
unteren Federansatzen, soiuiem nur mit ein- 
zelnen gleichmaBig verteiltenEinzelansatzena 
versehen sein, welche in entsprechende Aus- 
sparungen b, die aus den Unterschienen ent- 
weder herausgefrast oder sonstwie heraus- 100 
gearbeitet werden, seitlich schlieBend passen. 
In der Lange konnen sie, wie in der Zeich- 
nimg angedeutet, etwas Spiel besitzen. 

Ferner sind zur Verbindung von Lauf- und 
Unterschienen Gewindezapfen c vorgesehen, 105 
die entweder mit einem glatten Bolzen in 
einer entsprechenden Aussparung des Unter- 
schienenkopf es sitzen und mit einem Gewinde- 
zapfen in entsprechendem Muttergewinde der 
Ansatze a, sitzen (Fig. 6 und 7) oder mit Ge- 
winde im Unterschienenkopf sitzen und mit 
glatten Zap fen in entsprechende Aussparungen 
der Ansatze a eingreifen (Fig. 8 imd 9) . Es 
konnen auf jedem Ansatz a auch mehr als 
eine Sciiraube c vorgesehen werden. Die 1x5 
Schraubeni c konnen auch mit Sicherungsmut- 
tern oder sonstigen Sicharungen- bekannter 
Art zur Verhiitung des Loclcems versehen 
werden. Falls die Ansatze a in den Ausspa- 
rungen b Langsspiel erhalten, erhalten auch 120 
die glatten- TeiJe der Schrauben c entsprechen- 
des Spiel in ihrea Aussparungen. 
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Patentansprx^che: 

X. Zusamraengesetzte Schiene, bei der 
als Langsunterteil (Unterschiene) eiae 
5 Schiene gewohnlicher Art verwendet wird, 
auf der die Oberschiene (Laufschiene) 
gegen Verschiebung gesichert ruht, da- 
durch gekennzeichnet, daB der beliebig 
gestaltete Querschnitt der Oberschiene im 
10 Vergleich zu dem der Unterschiene gering 
ist und die einzelnen Oberschienenstiicke 
uber eine beliebig lange Stredce an ihren 
StoBfugen zusammengeschweifit sind. 

2. Zusammengesetzte Schiene nach An- 
15 spruch r, dadurch gekennzeichnet, dafi die 

Unterschiene langs der Mittelebene mit 
einer durchlaufenden oder ununterbroche- 
nen, beliebig gcstaltetjen Langsnut ver- 
sehen ist, in die eine entsprecfaend durch- 
20 laufende Oder unterbrochene Feder der 
Oberschiene schlieBend paBt. 

3. Zusammengesetzte Schiene nach An- 
spruch I, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Unterschiene auf ihrem Kopf langs der 

as Mittelebene eine beliebig gestaltete Feder 
tragt, die schlieBend in eine entsprechende 
Nut im Unterteil der Oberschiene pafit. 

4. Zusammengesetzte Schiene nach An- 
spruch I bis 3, gekennzeichnet durch eine 

30 die Drehung der Oberschiene um eine 
Langsachse ermoglichende Gestaitung der 



Nuten und Federn und sonstigen Beruh- 
rungsflachen der Unter- und Oberschiene. 

5. Zusammengesetzte Schiene nach An- 
spruch I bis 4, dadurch gekennzeichnet, 35 
dafi Unter- und Oberschiene auBer durch 
Nut und Feder noch durch beliebige 
andere feste oder elastische Verbindungen, 
etwa durch Schrauben mit oder ohne 
Sicherungsvorrichtung, zusammengehalten 40 

• sind. 

6. Zusammengesetzte Schiene nach An- 
spruch I bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB an S telle von durchlaufenden oder 
unterbrochenen Federn an der Ober- 45 
schiene und Nuten an der Unterschiene 
an der Oberschiene in bestimmten Ab- 
standen einzelne St^e (a) befestigt, etwa 
angeschweiBt, sind, die in entspretiiende 
Ausspanmgen (p) der Unterschiene ein- 50 
greifen. 

7. Zusammengesetzte Schiene nach An- 
spruch I bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Stege (a) in den Aussparungen 
(b) und im Falle der- Verwendung von 55 
Befestigungsschrauben auch diese in den 
Fiihrungen ihrer gewindelosen Teile in 
der Langsrichtung Spiel haben. 

8. Zusammengesetzte Schiene nach An- 
spruch I bis 7, gekennzeichnet durch die 60 
Verwendung eines normalen Schienenpro- 
ifils als Unterschien-e. 



Hierzu i Blatt Zeichnungen 
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